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Volckmanns  Baupldne 
flugfSMger  Flugmoddk 

herausgegeben  im  Auft>age  des 
Deutschen  LuftspoPt -VcPbandes  e.v. 


11.BAUPLAN:  SCHNELLFLUGZEUG 
MODELL  H.S.55 

(BALSAHOLZ  -  KONSTRUKTION ) 


VON  H.F.A.  SCHELHAS5E. 
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VQlckmanns  BaHpiane 

flugffShiger  Flugmodelle 

herausgegeben   im  Auftrage   dea  Deutschen  L  u  f  t  s  p  o  rt  -  V  e  r  b  a  n  d  e  s   e.  V. 

11.  Bauplan 

Schnellfflugzeug-Nodell  HS  55 

(Balsaholi-Kongtruktion) 

von  H.  F.  A.  SclMlhassa 

mit  textlichen  Erliuteruagen. 

Alle  Rechte  tm  Bauplan  unci  Text  einscfaUeftlidi  des  Uebenetiungirechtes  vorhehalten. 
Die  gewerbsniiftige  Hentellung  dieaea  Schnellilugseug-Modelta  iat  unteraa^ 

Verlag   C.  J.  E.  Volckmann  Nachf.  G.  m.  b.  H.,  Berlin-Charlo'ttenburg2 


Vorllegendes  Model),  welches  fast  gSnzllch  aus  Balsaholz  hergestellt  ist,  wurde  nach  langer  systematischer 
Versuchsarbeit  entwickelt.  Besonderer  Wert  wurde  au(  groBe  Aehnllchkeit  mIt  bemannten  Schnellflugzeugen  geleft. 
Der  bekannte  Lockheed -Sirlus-Tief decker  Lindberghs  diente  als  Vorblld. 

AniaSllch  der  Tagung  der  SachverstSndlgen  fQr  Modellbau  des  Deutschen  Luftsport-Verbandes  wurdt  dit 
Maschine  In  Berlin  vorgefOhrt  und  nunmehr  Im  Auftrage  des  D.L.V.  als  Bauplan  herausgebracht. 

Die  Maschine  zelgt  verblQflende  gut«  Rugelgenschaften  besonders  In  Bezug  auf  Stabilllit,  Qeschwindlgkeit 
iind  StelgvermOgen.  Die  Streckenleistunf  betrigt  mit  Qetrlebe  etwa  300  —  450  m,  selbst  bel  elnem  Sturm  von 
12 —  13  m/see  werden  FIQge  mit  einwandfreier  Landung  ausgefQhrt  wohl  ein  Beweis  daffir,  daB  auch  vdlllg  natui^t 
gatrau*  AAodellc  gute  Flugleistungcn  aulweisen  kdnnen.  Dtr  Ban  selbst  hat  tinlge  charakteristische  Ncuerungm. 
Zu  dicsen  gehOrt  besonders  die  Unlerbringung  des  Qummlmotors  in  dem  vorderen  Tell  des  Rumpfes.  DurcMt 
die  Umlenkung  des  Qummis  nach  vom  vermittels  eines  Zahnradpaares  wird  trotzdcm  eine  normale  Laulzeit  der 
Luftschraube  erreicht.  Die  Vortelle  dieser  Konstruktion  sind  kurzer  Rumpf,  besonders  kurze  Rumpfnase,—  dadurcH 
£  Kursstabilitat  —  fester  Anbau  des  FiGgels  mit  aerodynamisch  guten  Rumpf-Fiugelubergangen.  Das  Fahrwerk 
il^^nehmbar  und  kann  eventuell  gegen  Schwimmer  ausgewechselt  werden. 

Der  Bau  seibst,  der  in  der  Zeichnung  und  den  beigegebenen  Potos  In  alien  Einzelhelten  klargelegt  ist,  er- 
fordert  nicht  mehr  Kenntnis  als  der  Bau  eines  normalen  Rumpfmodelles.  Am  besten  beglnnt  man  mh  der 
Herstellung  des  Vorderrumpfes. 


Ansicht  schrSg  von  hinten.  Man  beachte  den 


Schnellflugzeug-Modell  H.  S.  55.  Ansicht  schrlg  von  vom.  AnschluB  und  die  Form  des  hinteren  Rumpftelles. 

Der  Vorderrumpf  (I)  besteht  aus  einem  runden  Rohr  aus  Japanholzpapier  —  einem  sehr  iekhten  und 
diinnen  Holz,  das  ahniich  wie  Sperrholz  aus  zwei  Lagen  Hoiz  und  einer  Lage  Papier  eIne  Qesamtstirke  von 
nur  0,2  mm  ergibt.    In  Ermangeiung  dieses  Materials  kann  auch  gutes  steifes  Zeichenpapier  benutzt  werden. 

Die  Motorhaube  (29)  hat  etwa  5  mm  mehr  Durchmesser  und  ist  auf  den  Vorderrumpf  aufgesetzt. 
Die  Spanten   (3—11)  sind  aus  3  mm  Balsaholz  und  der  Rumpfendklotz  (12)  aus  demselben  Material  ausgesagt. 


VDlckmanns  Bauplane 
flugi3higer  Flugmodelk 

herausgegeben  Im  Auftnage  des  X-TL770 
Deutschen  LuftspoPt-Ver»bandesev 
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VERSTELLBAREM  STEUER 


VON  K.MULLER 

BERLIN  -JOHANNI  ST  HAL 


VERLA6  caE.VOKKMANfJ  NACHF.GMBH  BE^N-CHARLDTTENBUR^« 


der  Qrund  dafiir  ist  durch  Biegen  einleuchtend.  Die  lelzten  50  mm  des  Stabes  werden  von  drei  Seiten  auf  5X5  mm 
verjUngt,  oben  bleibt  er  gerade.  Das  Ende  wird  zugearbeitet,  wie  es  der  Plan  veranschaulicht.  Der  Stab  ist  mit 
Sandpapier  abzureiben. 

Leitwerk.  Die  zum  Leitwerk  (2)  bestimmten  Tonkinslabe  werden  wie  beschrieben  vorgearbeitet  und 
auf  die  angegebenen  MaBe  gebrachl.  Dabei  ist  stets  darauf  zu  achten,  daU  bei  alien  angegebenen  MaBen  die  erste 
Zahl  sich  aul  die  gelbe  Seite  bezieht,  z.  B.  3X4  mm  heiBt:  gelbe  Seite  3  mm  dick  von  oben  nach  unten  und 
4  mm  breit  von  vorn  nach  hinten.  Dabei  liegt  die  gelbe  Seite  immer  vorn,  d.  h.  in  Flugrichtung.  Zuerst  werden 
die  kleinen  Stabchen  2,5X2,5X70  mm  an  einem  Ende  etwa  1,5  mm  abgeschragt,  so  daB  sie  auseinanderspreizen 
(hier  gelbe  Seite  oben),  dann  wird  der  Slab  von  alien  Seiten  mit  dem  vorher  angeriihrten  Kalileim  bestrichen. 
Die  abgeschragten  Seiten  der  Stabchen  miissen  so  seiilich  an  dem  Stab  liegen,  daB  sie  mit  der  Oberseite  biindig 
sind.  Mit  einem  Zwirnsfaden  (Sternzwirn)  wird  sauber  Faden  bei  Faden  bis  an  den  eingeschnittenen  Absatz  fest- 
gewickelt.  In  diesen  wird  das  Stabchen  2,5  X  3  X  260mm  auf  Mitte  hineingelegt  (gelb  nach  vorn  und  vorher 
Leim)  und  mit  demselben  Faden  zweimal  iiber  Kreuz  an  dem  Ende  des  Motorstabes  festgewickelt.  Mit  demselben 
Faden  konnen  auch  noch  aus  den  Ecken  die  Stabchen  miteinander  verbunden  werden.  An  der  Oberseite  des 
Stabes  wird  nach  Zeichnung  (2)  ein  Einschnitt,  2,5  mm  tief  und  3  mm  breit,  gemacht,  so  daB  das  Stabchen 
2,5  X  3  X  400  mm  fest  hineinpaBt.  Mit  Leim  und  aus  den  Ecken  gewickeltem  Faden  (dreimal  aus  jeder  Ecke) 
wird  das  Stiick  befestigt.  Nachdem  beide  Stabe  in  dieselbe  Ebene  gebracht  sind,  miissen  die  Bindungen  trocknen. 

Fiir  das  Seitenruder  (3)  ist  nach  den  MaBen  3  X  4  X  450  mm,  verjiingt  auf  2  X  2  mm,  ein  Stiick  Tonkinrohr 
herzurichten  und  nach  Zeichnung  (3)  zu  biegen.  Das  verjiingte  Ende  wird  an  einer  Seite  kurz  zugespitzt,  so  daB 
ein  Absatz  entsteht,  und  mit  Kaltleim  in  das  senkrechte  Ende  eingeschoben,  nachdem  vorher  der  Stab  eingespalten 
wurde.   Zur  besseren  Befestigung  hier  noch  einmal  aus  jeder  Ecke  binden. 

Das  F  a  h  r  w  e  r  k  (4,  5,  6,  7)  besteht  aus  gerichtetem  Stahldraht  (1 ,5  und  1  mm)  und  wird  aus  drei  Teilen 
hergestellt.  Zum  ersten  Teil  (4)  brauchen  wir  500  mm  Draht  von  1,5  mm  Durchmesser,  geben  ihm  im  Schraub- 
stock  Oder  mit  der  Zange  die  Form  (4)  und  bringen  beide  Schenkel  auf  gleiche  Lange.  Dann  wird  das  zusammen- 
gebogene  Ende  10  mm  mit  der  Zange  oder  im  Schraubstock  im  Winkel  nach  Zeichnung  umgebogen.  Die  langen 
Enden  werden  seitlich  auseinandergebogen,  so  daB  sie  180  mm  Abstand  haben  und  10  mm  nach  innen  umgebogen. 

Der  zweite  Teil  (5).  340  mm  Stahldraht  (1  mm)  werden  mit  schmaler  Flachzange  gefaBt  (7  mm  Stabbreite) 
und  scharf  umgebogen.  Die  Enden  werden  auf  gleiche  Lange  gebracht.  Durch  seitliches  Ansetzen  der  Zange 
erhalt  man  die  gewiinschte  Form  (5).  Die  Enden  der  Schenkel  werden  5  mm  umgebogen.  Die  Verbindungsstelle 
von  Teil  1  und  2  (4  und  5)  wird  mit  diinnem  Blumendraht  oder  Draht  von  der  Antennenlitze  fest  umwickelt  und 
mit  Tinol,  einem  fliissigen  Weichlot,  bestrichen  und  in  der  Flamme  erhitzt,  bis  es  zinnt.  Die  nach  innen  gebogenen 
Enden  werden  mit  dem  dritten  Teil,  der  Achse  (6),  —  an  jeder  Seite  20  mm  Ueberstand  —  im  Abstand  von 
180  mm  durch  Wickein  verbunden  und  verlotet. 

Die  Rader  (7)  sind  aus  1 ,5  mm  Sperrholz  mit  einem  Durchmesser  von  55  mm  herzustellen  und  an  der 
Nabe  durch  Aufleimen  von  Sperrholzscheiben  zu  verstarken.  Aus  ReiBnageIn  stellen  wir  fiir  jedes  Rad  zwei  Scheiben 
her,  indem  wir  die  Stifte  entfernen  und  die  Locher  so  weiten,  daB  wir  die  Nabe  (8)  auf  die  Achse  aufschieben  konnen. 

Das  Luftschraubenlager  (9)  ist  aus  2  mm  starkem  Duraluminium  herzustellen. 


Werkstoffe  fur  Flugmodelle 

liefern  nachstehende  Firmen: 

Berlin: 

H.  Bufe,  Flugmodellversand, 

Berlln-LlcHterfelde  1,  Finkenstelnallee  33.  Fernspr.  G3  2474. 

» 

Otto  Eh  rich,  Flugzeugmodell-Teile, 

Berlln-Adlershof,  BlsmarckstraBe  68.   Fernspr.  F3  7633. 

n 

Qeorg  Polzin,  Flugmodell-Baustoffe, 

Berlin  NW  21,  Bochumer  StraBe  6.   Fernspr.  C9  9929. 

D  u  i  s  b  u  r  g  : 

Hans  Wust,  Flugzeug-Bedarf,  Modellbau-Werkstoffe, 
Dulsburg,  Sonnenwall  54.  Fernspr.  21834. 

Frankf  u  rt/Main 

Wilhelm  Zilch,  Flugmodelle  und  Zubeh6r, 

CGegr.  1908).                        Frankfurt/Main  21,  Im  Heldenfeld  10. 

Hannover: 

Qeorg  Brudern,  Werkstoffe  fur  Flugmodelle, 

Hannover  1  N,  Vahrenwalder  StraSe  47.    Fernspr.  6  25  79. 

Leipzig: 

A.  1  k  i  e  r,  werkstoffe  u.Werkzeuge  fUr  don  Flugmodellbau, 
Leipzig  N.  22,  LenaustraBe  12.  Fernspr.  51656. 

S  u  h  1  i.  Tin  u  r.: 

Fritz  Fischer,  Flugmodell-Bau-Material, 

Suhl  1.  ThUr.  3,  Schmledef  elder  StraBe  7. 
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Volckmanns  Bauplane 

flugf  ahiger  HugmodeUe  ^ 

zugelassen  durch  den  R e i c h s 1 u f t s p o r t  f  u  h r e r 

S.  Bauplan 

Winkler- Junior 

mit  textllchen  Erlauterungen 

von  Horst  Winkler 
S.  AuHage 

Dte  Nodellbaatraypca  erhalten  bei  AbnaluBC  von  M  StAck  und  mehr  diesen  Plan  ohnc  Tasche  zum  Prdse  ron  |c  40  Mi- 
Alle  Rechte  am  Bauplan  u.  Text  einschl.  des Obw»tUunt«recfate»  torbehalten.  Die  gewerbamaBigeHerstellung  dieaes  Modtlls  l»t  untenant. 

Verlag  C.J.E.  Volckmann  Nachf.E.  Wette,  Berlin-Charlottenburg  2 

Der  Bauplan  ,Winkler-Junior"  eriebt  jeti«  seine  achte  Aullage.  Bei  dieser  Auflage  ist  eine  kleine  Konstruktionsinderung 
in  der  TragflOgelbefestigung  vorgenommen  worden,  die  in  einem  Modellbaukursus  in  Laucha  a.  U.  angeregt  wurde.  Das  Modell 
ist  in  seiner  jetiigen  Bauausliihrung  derart  beschaffen,  daB  der  Tragtlugel  bei  ungunstigen  Landnneen  selbstatig  vom  Rumpf  ab- 
ipringt.  Die  Bruchsicherheit  ist  dadurch  wesentlich  erhoht.  Durch  diese  Neuerung  wird  das  Modell  seinem  Zweck,  Anfingermodell 
zu  sein.  In  noch  hoherem  MaBe  entsprechen  als  bisher.  Oerade  beim  jugendlichen  Anfinger,  der  im  Starten  von  Rugmodellen 
noch  ungeubt  ist,  sind  ungiinstige  Landungen  unvermeidlich. 

Allgemeines.  Die  Bauzeichnung  fur  den  Winkler-Junior  ist  Im  MaBstab  1:1  angefertigt.  Die  Zelchnungsmafie  stimmen 
also  mit  den  ModellmaBen  iiberein.  Die  kleinen  Zahlen  geben  Millimeter  an,  die  groBen  die  laufende  Nummer  des  Teiles  lum 
Vergleich  mit  der  Stuckliste  und  der  Baubeschreibung. 

Zur  Verleimung  aller  Modellteile  verwenden  wir  Kaltleim,  der,  sofern  fur  die  betreffende  Kaltleimsorte  keine  genauere  Ge- 
brauchsanweisung  ansegeben  ist,  im  Verhaltnis  1:1  mit  Wasser  angeruhrt  wird.  Nach  viertelstiindigem  Riihren  ist  der  Kaltleim 
gebrauc-li>Urii|).  Dk  Lainu:teUeo  miisun  etora  zwei  StumUn  trocknen. 

Als  WerkstofI  fiir  alle  Randbdgen  am  Modell,  wie  die  des  TragflOgels  und  der  Leitwerke,  ist  in  der  Stuckliste  und  in  der 
Baubeschreibung  Bambus  oder  Tonkinrohr  angegeben.  Wenn  dieses  aus  dem  Auslande  eingefDhrte  Material  nicht  benutzt  werden 
soil,  empfiehit  es  sich,  die  Rohrleisten  durch  Eschen-,  Rotbuchen-  Oder  auch  Kiefernleisten  ru  ersetzen.  Das  Biegen  all  dieser 
Leisten  erfolgt  von  Hand  im  Dampfstnhl  des  kochenden  Teekessels  Oder  Ober  dem  Zylinder  der  Petroleumlampc  Eingehende 
Angaben  uber  die  Biegetechnik  von  Holzleisten  und  Ober  die  Benutiung  weiterer  Ersatestoffe  befinden  sidi  in  meineni  .Hindbuch 
des  Flugmodellbaues",  das  im  gleichen  Verlag  erschienen  ist 

Der  FlachrumpI  besteht  aus  den  Teilen  1-9.  Den  Haupttriger  (I)  blldet  eine  Kiefemleiste  im  Ouenchnitt  von 
5x10  mm  die  wir  mit  dem  Hobel  von  ihrer  Mitte  ab  aui  der  Unteneite  nach  dem  H6h«nlettwerks«nde  lu  bis  auf  5«S  mm  vw- 
iOngen  Nach  dem  Pausverfahren  Bbertragen  wir  dl*  beiden  Rumpfbeplankungen  (2)  auf  eine  0,8  mm  starke  SperrhobtpUtte  und 
achnelden  sie  mit  der  Schere  aus.  D«r  FOUklotx  (3)  und  der  Lagerkloti  (5)  sind  als  Schablonen  herausgezeichnet.  Si«  besfehen  au* 
S  mm  starkem  Sperrholz  und  werden  mit  der  Laubslge  ausgeschnitten.  Die  Telle  <  und  6  bestehen  aus  Kiefernleisten  im  Qutr- 
schnitt  von  5x5  mm.  Teil  4  wird  im  Dampfstrahl  des  kochenden  Teekessels  lelcht  gebogen.  Sind  die  Rumplteile  1-6  fertig  lu- 
geschnitten  dann  erfolgt  das  Zusammensetzen  mit  Hilfe  von  Kaltleim  und  kleineren  Drahtslitten.  Die  freiliegende  jpeiite  (6) 
wird  wShrend  der  Verleimung  durch  eine  Zwirnbindung  an  der  Rumpfhauptleiste  festgehalten.  Die  BIndung  ist  nach  Trockimii( 
des  Leimes  wieder  zu  entfemen. 

Die  Rumpf-  und  Selfenleitwerksumrandung  (7)  besteht  aus  einem  Tonkin-  oder  Bambusstraifen,  der  vom  Lagerklott  W  Ws 
zur  Verstrebung  (9)  die  Stirke  von  2,5x5  mm  besitzt  und  sich  dann  in  elner  Stirke  von  WxW  mm  als  Seitenleitwertaumrandung 
fortsetit.  Der  QuerschnittsQbergang  von  5x2,5  mm  auf  2fixV  mm  erfolgt  in  einer  Linga  von  20  mm  unmimribar  vor  der  V«- 
bindung  mit  der  Verstrebung  (9).  Die  Kanfen  der  Bambusstreifen  werden  nach  dem  Biegen  abgerundet  Die  Verbindunl  aller  TeM 
untereinander  erfolgt  durch  Leim  und  Zwirn. 

Das  Hdhenleitwerk  (10)  besteht  Im  Rohbau  aus  einer  2^x2,5  mm  starken  Tonkinlelste,  deren  Kanten  wir  nach  dem 
Biegen  uber  der  Petroleumlampe  mit  dem  Schntamesser  abninden.  Die  Befestigungsweise  geht  War  aus  der  Bauzeichnung  hervor. 

Der  Tragflugel  Das  Qerippe  des  TragtlOgeU  setit  sich  aus  den  Tellen  11-13  xusammen.  Alt  Ntienholm  (11)  und  ait 
Hauptholm  (12)  verwenden  wir  Kiefernleisten  im  Querschnitt  von  5x5  mm.  Wir  geben  den  beiden  IHolmen  die  yorgachriebenen 
Ungen  und  zeichnen  mit  Bleistiflstrichen  die  Stellen  an.  auf  denen  die  ROgelrippen  siUen  mibsen.  Hierauf  erhalten  beide  Holme 
die  vorgeschriebenen  Biegungen  nach  oben.  Die  AusfOhrung  der  Biegungen  Ut  iwar  einfach,  eriordert  jedoch  pe.nlKhste  Oenauig- 
keit  hinsichtlich  der  Stirke  der  Biegung. 

Die  Flugelrippen  (15)  det  Modells  besiehen  aut  0,8-1  mm  ilarkem  Budien-  oder  Biiken-Spertholi.  Wir  fibenragen  die  Zeich- 
nung  der  Tragflugelrippe  (15)  mittels  Pauspapier  aut  die  Sperrholzplatte  und  schneiden  rait  emer  gewdhnlichen  Papierschere  die 
Rippe  aus,  wobei  wir  die  Holmausspaningen  noch  fortlassen.  Diese  Rippe  benutien  wir  als  Schablone  fflr  die  Dbrigen  Rippen. 
Haben  wir  alle  Rippen  ausgeschnitten,  so  legen  wir  sie  ubereinander,  spannen  sie  in  einen  kleinen  Schraubstock  und  bearbeiten 
Ober-  und  Untetseite  solange  mit  Sandpapier,  bis  alle  Unebenheiten  verschwunden  sind.  Dann  erst  bringen  wir  mit  einem  kleinen 
Schnitzmesser  die  Holmaussparungen  an.  Beim  Aufzeichnen  der  Rippen  ist  noch  lu  beachten,  daB  die  AuBenfaser  des  Sperrholzes 
in  Ungsrichtung  der  Rippen  verliuft. 

Dm  Zuummensetzen  der  bisher  antefertilten  Trasfl&gelteile  bedarf  keiner  eingehenderen  ErklJrungen.  Zu  beachten  ist  nur. 
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Volckmanns  Bauplane 


Flugmodelle 


Modcll  I.  Utkar  Ueauck. 


Modcll  i.  „Wlaklcr-Junlor' 


Motell  16.  KPlmpI'  (Adcoaw). 


Modcll  XI.  Jicdclndtxtr  (ScbcllMMe). 


Dl*  BaupUm  ilai  atch  OrupMa  w  Mlgtmbrt,  daS  Ikra  RcUnn- 
  <tcigcnd«  SctawkrlfiicH  dtf  Bau« 


u»«iH  iMulctaiMt 


Dradicn  Hnd  ScgUr 

T.  Bauplin;  Zimnini«im»Udf«  I- lugdraclisn  ui  Vofel-  und  Fhig- 
icttgtorm.  Von  PniT  W  i  c  h  l  c  r.  2.  Aufl.  Spinnweit*  1^  m/ 
2m/im.  KM.  0^. 

10.  Biuplin:  DradiM  and  Sagkr.  Von  B.  Horttcoke  mid 
P.WIehtar.  1  Aunagc.  Neuaitigt  Modcllc,  die  viel  Ficude 
hcrvurnilen.  KM.  0^. 

2$.  Bauplan:  HochlalalHiigtdracbafl  and  SagalwageB  Mr  dan  ModaU- 
alarL  Von  Paul  Wichtcr.  HocbalartroUen.  Voa  Hin  Ada- 
■  aw.  Oeratc,  durch  dk  |«l«r  Modcllbauer  in  die  Lagc  veraetzt 
wtrd,  aiu  leinen  Flugmodcllta  die  batica  Ldstungca  kcrauua- 
holen.  KM.  I,—. 

S«9«lflu9mod«ll«  in  Helzbauw«|g« 

13.  Bauplan:   QMinufBodaUa  ana  Pappa  and  Raptor.  Voa  Hont 

WInklar.  3.Aunaga.  Die  la  dicacm  Bauplan  beKhrlebcoea 
MZImmerilieKer'  tind  die  Voritufe  do  Modellflugaporta  fOr  die 
dauuchea  Jungen  zwlKhca  10  und  14  Jahicn.  RM.  0^ 

i.  Bauplan:  Scfellar-gagalHugBOdaU  .WInklar  -  Jwdaf.  Van  HortI 
Wlaklar.  y.TaranderieAuflage.  Spannwcite  786  mm,  Unge 
6UUmB.  LekU  n  banaadet.Kkr  iaatniktivaa  Scgclflugaodcll,  dai 
iaowr  arfolgraka  iat.  KM.  0^ 

16.  Bauplan:  Ambgcr-tagclllugmodeB  .Pknpf.  Von  Hans  A  den  aw. 
3.  Auflage.  hlacbrippenbauweiac.  Leicht  at  bauendca,  bocb- 
itartliibigei  ScgeKlugmudcll.  KM.  0^. 

16.  Bauplan:  Anflngcr-NuriiagebnodalL  Von  Ocorg  Poll  In.  Ein  im 

Aufbau  bewnderi  einiach  gefaaltcnei  Modcll,  deiicn  Her- 
itelhing  mil  geringen  Mlltcin  adglicb  let.  Besonden  geeigaet 
f&r  Anfanger  im  riugmudellbau,  die  die  Flugeigenichaiten 
tchwan/lowr  Flugmodelle  crprobcn  wollen.  KM.  0,40. 

14.  Bauplan:  SageUkignodcU  .Qnioau  II*  mit  VergrtBening  all  Wett- 

bewerbunodell.  Uoppelbauplan  von  K.  Mfillcr.  X  Auflage. 
Hervorragende  Flugeigcnjchalten,  RbAnsicger  1934.  RM.  1,20. 

12.  BaupUn:  Daa  HacUahtuMa  -  SagaUkiowdall  «0(r  groBa  Wlok- 
tor*.  Von  Horal  Winkler.  4.  Aufluc.  Kb&uieger  1930. 
Spannweite  1700  mm.  Hodutartilibig.  AutUbrllcbea  Tcxtbcit  mil 
zablretchen  Abblldungcn.  RM.  1,8a 

20.  Bauplan:  I^allkigwidail  ,4J>ltfluit'.  Von  H.  RnnkcL  Leicbt  in 
bauendc*  and  Mhr  crfolgmchef  Wettbewerbimodell.  RM.  1,20. 

31.  Bauplan:  gigalanta  .Haaa  Hnefcabain*.  Von  Hint  Adenaw. 
Ueac  Segelenic  tol  ipcaieU  (Br  dan  Hochetart  und  damit  iOc 
dca  Tbermlklhig  aatworfen.  Ela  gldcbmUigei  KrciKn  det 
Eale  aacb  dam  Au>kUnkca  wird  darch  aiac  muc  Sdteuteucr- 
Torrkbuing  errckbt.  RM.  1^  ... 
I.  Bauplan:  laMNbil-RumtaodalL  Voa  Oakar  Qcntich.  4.  Auf- 
lage. Rbomiegcr  1931.  Spaonwclte  2200  mm,  Ungc  1520  mm, 
Sirccfca  ISMm  bd  Handstart.  RM.  1,20. 
9.  Bauplan:  SagaHhifaMdaO  NBrfHa*L  Voa  Hani  A  da  a  aw.  Spann- 
weite 3oSl  mm,  Uewlcbl  etwa  2,7  kg,  leicbt  is  3  Telle  zer- 
Icgbar.  Kboniicgcr  1933.  RM.  1^ 

17.  Bauplan:  Lalpilgar  NurlHgalaMidaa.  Voa  M.  Ocrner.  Oemeln. 

Khafturbcil  dcr  Leipzigcr  Modcllbau  -  Lchranitalt  des  DLV. 
Beim  VcrgiclchafUcgcn  vun  etwa  30  Nurfiagelmodellca  ala  Sieger 
bervorgegangcn.  RM.  1,20. 
27.  Bauplan:  Sagair 


j=ake  R  I*.  Von  H.  Beerlagc  und 
A.  MiclialTk.  Naturgetreuer  Nachbau  daa  Segclflugzaugi 
„Falke*.  Uaga  730  mm,  Spaonwaite  1750  mm.  RM.  1,2a 


Mudcll  25.  Urachcn  u.  Scgelwagen. 


Hodell  28.  Torpedo-Flugboal  (Sofaalhama) 


Model)  29.  ,4.chrUng-  (Prlucbow). 


Modcll  70.  FcmaulkUrer  (Schclbaua). 


MeterflHsmedcll*  in  Helsbaiiwcis* 

22.  Bauplan:  Iportcinaltxcr.  Von  H.  F.  A.  S  c  b  e  I  h  a  •  •  c.  Ein  flugfihlgca 

Modcll,  du  aul  die  cinfache  Kkbebauart  der  logenannlpn  Modellier- 
bogen  zuriickgcht  und  von  )edcm  halbwwt  gctcUckten  Baitler  mil 
geringen  Mittein  bcrzuitcllcn  lit.  RM.  0,60. 

6.  Bauplan:  Stabmodell  oUt  Qunualantrtab.  Von  Ernat  Schalk.  2.  Aaf- 
lage.  Spannwcite  70U  mm,  Laage  520  mm,  Ffaigdauer  clwa  tO  Sc- 
kunden,  Flugrtrecken  bii  120  m.  FOr  AnUnger.  KM.  0A>. 

6a.  Bauplan.  Stabmotor- u.  Segallkignodall  Jo  4g.  Von  Karl  MHIIcr.  2.ver- 
ind.  Aull.  Eingefiihit  L  d.  Mudrllbault'hrgingcn  det  NSFK.  Spannweite 
800  mui,  Lingr  880  mm,  FluKdaucr  50  Stk.,  Fhigttr.  bii  300  m.  RM.  0,aa 

23.  Bauplan  I   Motur  RohrrumplmodelL   Van   Ocorg   P  •  1 1 1  n.  Ea  ban- 

dclt  ilch  hier  um  ein  Obcrgangsraodrll,  dat  ki  der  Entwiekhingi- 
reihe  zwischen  Stab-  und  Rumpfmodell  Uegt.  Spannweite  1500  mm, 
Langc  low  mm.  KM.  0,80. 
29.  Bauplan:  Motorfkigmodcll  ,4.cbrnng'.  Von  W.  Prlliehow.  EInc 
Obungsmaschine,  die  billig  heriurtellcn  lit  und  an  die  Erfabreng 
dci  (ungcn  Modellbaucn  keine  cu  groSen  Anfordemngcn  •lellt 
Spannweitr  940  mm,  Flugstrcckc  400  m,  Flugdancr  60  Sek.  RM.  1,— . 

3.  Bauplan:  Enten-ModcIL  Von   E.  Schalk.  2.  Anflagc.  Spannweite 

ll5Umm,  Lingc  IJ65  mm,  Oewicht  0,12  kg,  CUplclbaSe  125  m,  Ftag- 
diucr  iiber  3  Minuten.  RM.  0,80. 

24.  Bauplan:  Motor-Rumplmodcll  .Jcbwalba*.  Von  Karl  BSItcbcr.  Dic- 

jci  Modcll  kumnii  den  WiinKhen  vieler  Lehrer  entgegcn.  Auf  dn- 
lache  und  billigc  Ausfiihning  wurdc  der  gr6Btc  Wert  gelcgl.  RM.0,60. 
2.  Bauplan:  Rcnnllugzcug,  TIcldecker  - RunpfgradcIL  Voa  H.  F.  A. 
Schclhaaie.  Spannwcite  688  mm,  Langc  520  mm,  Ucwicbt 
0,135  kg.  RM.  0,80. 

4.  Bauplan:  Roch-  und  Thfdccker-Runmllnidan.  noppclbaaplan.  Voa  W. 

Pritichow.  2.  vcrbciicrte  und  crweilerta  Auflage.  Spaoawcile 
1380  mm,  Llnge   1150  mm,  Flugdauer  Ober  60  Sekanden,  fiber 
tiiuo  m  Sircrke.  Eriolgreichc  Wctibewerbamodetlc.  RM.  1,3a 
8.  Bauplan:  SchiiUcrdcckcf.  Von  Ocorg  Poliln.  Spanawcile  1940mm, 
Langc    UpV  mm,   Flugdauer  Minalca,  Sirecke   15  km.  Hocb- 

leulunginndell.  Siegcrmoddl  Borfcc^tergc  1935.  RM. 


IS.  Bauplan:  Motor-Ruoqileata  Jo  (0.  Von  Karl  MO  Iter.  Sieger  beim 
Modcllwcttbcwerb  in  Hannover  1934.  Bd  Vcrwendung  von  doul- 
acbea  Bauitoffen  ala  Wettbcwerbamodcll  tugclaiten.  RM.  1,—. 

15.  Baaplan:  Rakord-Ruavfmodail  A  L 1.  Von  A.  Llppmann  aao. 
Sieger  bd  den  Modcllwctlbcwcrben  1933  und  1934.  Ucwinner  daa 
Wander^rdtct  det  DLV.  Strcckenlelttung  im  Kraitllug  bit  2950  m. 

28.  Bauplan:  Torpado-Fhigboot.  Von  H.  F.  A.  S  c  h  e  I  h  a  i  ■  e.  DlcMi 
waaterflugmodcU  waiMrt  einwandfrd  ab  und  Kihrt  FiOgc  voa 
30  Sek.  Dauer  und  mchr  in  eincr  H6he  Ui  lu  20  Mciern  aui, 
uffl  nach  dem  Motorflug  in  cloem  flachen  Qicitfhig  wicder  cki- 
wandtrei  anzuwtstcrn.  KM.  1.2a 

21.  Bauplan:  Jagdabititier  H  8  B  21.  Von  H.  F.  A.  Sc  he  I  h  a  i  le.  Bemann- 
ten  f^ugzeugen  ihnliches  Modell,  etwa  80  km/Std.-Oeacbwindigkeit 
fiber  1000  m  Strecke.  RM.  1,40. 

II.  Bauplan:  8cbadllhigaau|modaU  H  S  SS.  Von  H.  F.  A.  S  c  h  e  I  • 
h  a  a  I  c.  Qro6e  Acbnllcbkcit  mIt  bckanntcn  Schncllflugzcugen.  Ver- 
biflffendc  Fhigdgenacbaftcn.  RM.  1,2a 

S«g«inugnied«ll  in  Ccmlsditbauwcit* 

19.  Bauplan:  Scgainugmodcll  -MobD  14*.  Von  Curt  MAblua.  Oieaat 
Oicitfhigmodell  dieni  alt  Uebergang  von  der  Holz-  lur  Mctall- 
bauwdae.  RM. 

S«tclfl«t>ii0d«li«  in  Mctallbauwcisc 

1.  Bauplan:  SagaHhifaMdall  .Winkler- Junkir'.  Bcarb.  von  Karl  Ewald 

B  e  c  h  e  r  and  Maurua  Q I  a  a.  Die  Hcrttcllung  dieact  Modellt  lit 
beaondert  lebrrdcb.  RM.  1,20. 

2.  Bauplan:  (againumodaU  -Moritt'.  Von  Karl  Ewald  Becker.  AU 

Anfingcrmoddr  Ifir  die  Mctailbauwciac  hcaondcri  geeignct.  RM.  1,20. 

3.  Bauplan:  SogallhijpMdaa  JOtt  groSe  WInklar*.  Bcarb.  von  Kail  Ewald 

Bccber  uad  Maunu  Ola  a.  Die  l-'lugrigenichaltca  iibcrtrcHea 
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